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TAPAHTUMAILMOITUKSET
Taman lehden sivuilla on taas ilmoitukset alkuvuoden 2017 tapahtumista
mitka jarjestimme, tutustu ja ota osaa niihin.

JASENETULIIKKEET
Kayta taman lehden sivuilla olevien jasenetuliikkeiden palvelu, koska he
antavat niista alennusta, muista esittaa jasenkorttisi ostotapahtuman
yhteydessa.

JASENETU
Saat edelleen kerhon jasenkortilla jasenetuna ilmaisen sisaanpaasyn jarjes-
tamiimme yleisotapahtumiin voimassa olevalla jasenkortilla seuraaviin ta-
pahtumiin:
Pienoismallipaiva, Winter Swap Meet, Hot Rod & Rock Show ja October
Swap Meet. Sisadanpaasy vain tapahtuman aukioloaikoina ja ainoastaan ta-
pahtuman paaportilta- tai ovelta.

TALLIPAIKAT
Hepolamminkadun tallilta vapautuvien tallipaikkojen tiedustelut:
office@fhra-tre.net tai 0400-730294.

RODDARI MAGAZINE
Jasenlehteen tarkoitetut jutut, kuvat ja muun materiaalin voi toimittaa
osoitteeseen: office@fhra-tre.net.

JASENMAARAN KEHITYS (tilanne vuoden lopussa)

2004 = 46| 2005 = 467
2006 = 469 2007 = 482
2008 = 493 2009 = 508
2010=514 2011 =534
2012 = 552 2013 = 569
2014 =580 2015 =582
10/2016 = 599

TAPAHTUMIA TAMPEREELLA 2017
28.01.Winter Party
04.03. Pienoismallipaiva
25.03.Winter Swap Meet
26.03. Kevatkokous
29.-30.04. Hot Rod & Rock Show
14.10. October Swap Meet
29.10.Vuosikokous
09.12. X-Mas Party
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ILU SALOVAARA JA SUOMEN PRO STOCK
BIKE -KIIHDYTYKSEN ALKUTAIVAL

Teksti: Pasi Uponen

Kuvat: llkka Salovaaran arkistot & Pasi Uponen

Monelle saattaa olla yllitys, ettd
Suomen kaksipyorakiihdytyksen
ehka merkittivin askel on otet-
tu pienessd autotallissa Tampereen
Peltolammilla.Vuosi oli 1983 ja tuol-
loin llkka ”’llu” Salovaara kdynnis-
ti ensimmadistd kertaa tdysiverisen
Pro Stock Bikensa. Se oli alkusysdys
suomalaisten moottoripyoradilijoi-
den menestykselle Euroopan kiih-
dytysareenoilla.

llun esimerkki innoitti myohemmin mu-
kaan viivalle myos monia muita tampe-
relaisia. motoristeja. Kerhomme vareis-
sa on vuosien varrella voitettu useita

Suomen ja Pohjoismaiden mestaruuksia.

Ja onpa Selkamaan Kaitsu napannut EM-
hopeankin Top Fuel Bike -ryhmassa vuon-
na 2010. Tuorein arvomitali Tampereen
Seudun FHRA:n kaksipyorakiihdyttajil-
le tuli talla kaudella, kun Timo Savolainen
otti PM-hopean Pro Stock Motorcycleksi
nimensa muuttaneessa entisessi Pro
Stock Bike -ryhmassa.

llun Suomeen kotiuttama Pro Stock
Bike -ryhma sai alkunsa USA:n itaranni-
kolla jo vuonna 1973 ja NHRA:n kisoihin
se tuli mukaan kaudella 1977. Alusta asti
ryhma oli tarkoitettu bensiinikayttoisten
tuotantopyorien kuninkuusluokaksi ja sita
se on yha tana paivana — ainoastaan nimi
on joissakin sarjoissa vaihtunut. Suomeen
Pro Stock Bike rantautui siis vuonna 1983
korvaten aiemman Pro Bike -nimella aje-
tun ryhman.

ILUN URAN ALKUHETKET

Kuten monen muunkin kiihdytyskus-
kin ura, myos llun kisatouhut alkoivat
vuonna 1982 omalla vakiovireisella ka-
tupyoralla eli Kawasakin kuusipyttyisella
Z1300:lla. Jarkalemaisesta Kawasta oli rii-
suttu pois vilkut, peilit ja kaikki muu yli-
maarainen, kun silla kurvattiin Rayskala
Internationalsin lahtoviivalle. Ruokahalu
kasvoi syodessa ja llu kiskaisi samana
vuonna viela toisenkin kisan Pro Bike

-ryhmassa ja talla kertaa lainakalustolla.

Kyseessa oli varttimailin suoralle hieman
Mohko-Kawaa paremmin sopiva Suzukin
GSX 750.Taman jalkeen homma oli lopul-
lisesti sinetoity. llu olisi viivalla myos kau-
della 1983, mutta milla kalustolla?
Alkutalvesta kerhokaverilta Corona
MC:sta eli Asko ”Ago” Hevonkorvelta

tuli yllattaen mielenkiintoinen  vinkki.

Vannoutunut Road Racing -mies Ago oli
pohtinut siirtyvansa mutkittelusta suo-
raan ajamisen pariin. Han olikin saanut
tiedon Ruotsissa mahdollisesti kaupan
olevasta huippuluokan [200-kuutioisesta
Pro Stock Kawasta.Ago pohti jonkin aikaa
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kyseisen pyoran hankkimista, mutta veri
veti kuitenkin enemman mutkaradoille ja
homma jai siihen. Han kuitenkin vinkkasi
pyorasta kaverilleen llulle.

Vuonna 1982 ei kansainvalinen pyora-
kauppa ollut ihan yhta mutkatonta kuin
nykyaan. Internet ei ollut kaytossa edes
Suomen yliopistoissa eika kannykoitakaan
vield ollut. Yhteys Ruotsiin piti siis hoitaa
lankapuhelimella. Kuviakaan kaupan koh-
teesta ei kauheasti ollut saatavissa. Myyjan
puhelinnumero sentaan loytyi ja llu pyy-
si paremmin ruotsin murretta puhuvan
Agon tulkiksi. Ruotsalaismyyja saatiinkin
lopulta langan paihan ja pojat alkoivat hie-
romaan kauppoja Agon tulkatessa ja os-
tajan itsensa seistessa puhelimen vieressa.
Homma eteni ja keskella kylminta talvea
llu lahti Raunnoksen Matin kanssa paket-
tiautolla kohti Vasterasia.

- Pyoraa myi kaveri nimelta Hans Evers.
Kun lopulta paasimme Visterasiin, han vei
meidat talliinsa ja alkoi kertomaan pyo-
rasta. Juttua tuli tekniikasta seka siita, mil-
laisia aikoja pyorilla oli ajettu. Me Suomi-
pojat taisimme jopa ainakin paapiirteet ju-
tuista ymmartaakin. Samalla siina ihmette-
limme kilpalaitetta, jollaista ei Suomessa
oltu ikina ennen edes nahty. Kaupat so-
vittiin silta seisomalta, eka era kauppa-
summasta maksettiin ja alkoi ehjan pyo-
ran purkaminen. Mukaan pyorasta pakat-
tiin mm. etupaa ja lasikuitukatteet. Kaiken
kaikkiaan tuo Kawa tuli lopulta Suomeen
kolmessa erassa. Tama lahinna verotus-
ja tullausteknisista syista, silla siihen ai-
kaan kokonaisen moottoripyoran tuomi-
nen ulkomailta oli todella kallista ja han-
kalaa puuhaa, vaikka kyse olisi ollut kilvet-
tomasta kilpapyorasta, muistelee llu.

ENSIMMAISET SAVUT
KOTIMAAN KAMARALLA

Talven aikana llu teki viela toisenkin
reissun Ruotsiin. Samalla han maksoi lo-
put kauppasummasta ja nappasi mukaan
matkaan pyoran rungon ja muut osat
moottoria lukuun ottamatta. Motin han
lupasi tuoda mukanaan Suomeen kevailla
samalla, kun han tulisi opettamaan llulle ja
muulle tiimille pyoran salat.

- Ainahan kaupankaynnissa jotain sat-
tuu ja tuolla kertaa meinasi tulla rahoituk-
sen kanssa ongelmia. Olin jo ennen kau-
pan tekoa puhunut itselleni eraan sponso-
rin, joka lupasi lahteda mukaan hommaan ja
maksaa osan pyorasta. Homma kuitenkin
kariutui jo ennen toisen eran maksamis-
ta, joten siina ei auttanut muu kuin lahtea
pankkiin lainaa kyselemaan. Siihen maail-
man aikaan ei tunnettu pikavippeja eika
lainan saanti ollut mikaan itsestaansel-
vyys. Laina kuitenkin myonnettiin ja pyo-

ra saatiin maksettua. Lopulta mukaan tuli
myos uusia yhteistyokumppaneita, joten
tuo lainakin saatiin hoidettua pois niskas-
ta. Tama jai onneksi pitkan kiihdytysurani
ainoaksi kerraksi, kun jouduin lainarahal-

la kisatouhuja rahoittamaan, huokailee Ilu.

Kevaan korvalla odotettu vieras sit-
ten saapui llun tallille Peltolammille. Hans
Evers tuli opettamaan poikia ja toi muka-
naan Kawan motin. Pyoran kasaamiseen
ja Pro Stock -koulutukseen oli aikaa vain
yksi viikonloppu, joten pyora kasattiin no-
peasti ja sen jalkeen Hans alkoi kerto-
maan pyorasta ja sen kaytosta kaiken, ai-
van alkeista lahtien. Kaikki oli llulle ja tii-
mille uutta.

- Opetus alkoi pyoran kaynnistami-
sesta, joka sekaan ei ollut ihan rutiinijut-
tu. Pyorassa kun oli viela vanha kunnon
kick start, eli se polkaistiin kayntiin. Siis
potkukaynnistys 1200-kuutioisessa, neli-
pyttyisessa ja |5:1 puristuksilla olevassa
kiihdytyspyorassa! Eika tietenkaan mitaan
puolipuristimia tms. Hans naytti moneen
kertaan, miten homma tehdaan ja koros-
ti meille joka kerta, etta vaarin tehty kayn-

nistysyritys voi tosiaan katkaista saariluut.

Kun Hans ekan kerran tallin pihassa ruis-
kutti kaasuttimien kurkuista huikat sisaan
ja muutamalla polkaisulla paraytti Kawan
tulille, niin kylla alkoi todella hirvitta-
maan, etta mihin sita nyt oli tullut lahdet-
tya. Ajattelin, etta ei jumalauta! Tuollako
mun tarvii lahtea ajamaan! Pyoran kayn-
tiaanikin oli aivan erilainen kuin yhden-

kaan aiemmin kuulemani moottoripyoran.

Paassa pyori vaan, etta on siina Salovaaran
pojalla tekemista, ennen kuin tuon veh-
keen kanssa sinuiksi paasee, llu muistelee.

llun ja poikien kauhistuksen Kawasakin
vieressa ymmartaa, silli vuonna 1983
Suomessa kilpailtiin vield paiosin virite-
tyilla katupyorilla. Nyt llu oli tuomassa vii-
valle Pro Stock Bikea, joka vastasi taysin
jenkkien huippupyoria. Kawa oli viatto-
man nakoinen Z900:n alkuperaisasua jal-
jittelevine katteineen. Todellisuus oli kui-
tenkin aivan jotain muuta. Runko oli vakio
Z900:n, mutta keulakulmaa oli loivennettu
ja nokalle oli istutettu Cerianin kisakayt-
toon tarkoitettu etuhaarukka. Takaswingi
oli tuon ajan tyypillinen Pro Stock -swin-
gi. Se oli kevyt ja 150mm pidempi kuin al-

kuperainen. Iskareiden tilalla oli jaykat tol-
pat. Swingi oli myyjan ylpeydenaihe. Se oli
suunniteltu puhtaasti kiihdytyskayttoon
ja laskelmat seka piirustukset oli tehty
Ruotsissa paikallisessa Teknillisessa kor-
keakoulussa. Alkuperaisen nakoiset tank-
ki, lokasuojat, sivuposket, lamppu yms. oli-
vat kaikki lasikuitua ja niiden alla oli vain
hieman reilun litran kokoinen polttoai-
nesailio. Vanteet olivat ultrakevyet kiih-
dytyskayttoon tarkoitetut ja takana pyo-
ri 18-tuumainen ja 7” (177,8mm) levea
Drag Racing -slicksi. Kone oli 1200-kuu-
tioiseksi suurennettu Kawan tuplanokkai-
nen kasiventtiilinen. Polttoaineena kaytet-
tiin puristuksista johtuen bensiinin ja me-
tanolin seosta (80% bensaa ja 20% met-
kua). Nailla evailla kone tyonsi ulos 160+

heppaa ja lauloi yli 14 000 kierrosta.

Nama tehot siirrettiin tai ainakin yritettiin
siirtaa rataan jaykkajousisen vaijerikayt-
toisen kytkimen ja viisilovisen paineilma-
toimisen laatikon kautta. Tallaisella pake-
tilla llu siis lahti kauteen 1983 ja metsas-
tamaan Suomen ensimmaista Pro Biken /
Pro Stockin alle 10s aikaa.

ENSIN OPETTELUA JA _
LOPULTA MENESTYSTA

Kuten arvata saattaa, oli aiemmin ka-
tupyorien kanssa touhunneille kavereille
aidossa Pro Stock Bikessa ensimmaiselle
kaudella paljon opeteltavaa. Koneet oli-
vat aiemmin olleet paljon kesympia ja ta-
karenkaanakin oli pyorinyt normaali katu-
rengas.

- En ollut ikina ennen ajanut mootto-
ripyoraa, jossa on slicksi takana ja sitten

tuollaisella piti alkaa kilpailemaan tosis-

saan ja saada joku burniskin aikaiseksi.

Siihen aikaan avustajat olivat burniksessa
sallittuja ja alkukausi mentiinkin niin, etta

tehda mahdollisimman hyvan burniksen.

Siina sitten kauden mittaan aloin punta-
roimaan, etta mitenkohan tuo onnistuisi
ilman kavereita ja siihen sitten pikkuhil-
jaa siirryttiinkin. Kylla se siita sitten lopul-
ta lahti ihan komeasti. Suomen radat oli-
vat myos aivan kamalia tuollaiselle pyoral-
le. Eihan taalla mitaan liimaa siihen aikaan
kaytetty ja Rayskalassakin Kawa sutta-
si tyhjaa puoleen matkaan asti. Meilla oli-
kin aina mukana omat liimat. Ensin tehtiin

maa liiankin kanssa. Itse veto lahti viivalta
hyvin ja kaikki oli hienosti, kunnes jarrus-
sa eturengas hirtti kiinni heti kun koskin
jarrukahvaan. Keula lahti luonnollisesti sa-
man tien alta ja minusta tuli matkustaja.
Vauhtia oli reilut 200km/h ja siitd lensin
ottamaan lahituntumaa Mantorpin rataan.
Onneakin matkassa oli mukana, silla pyo-
ra liukui edella ja mina perassa, joten en
saanut pyoraa niskaani. Isoilta vammoilta
siis valtyttiin, mutta pyora sai kylla kipe-
aa. Ruotsalaiset olivat taas erittain avuli-
aita ja hommasivat meille osia rikkoon-
tuneiden tilalle. Ohjaustangoissa sai oi-
kein varin valita, kun tarjolla oli kolmea
eri varivaihtoehtoa. Stongan lisaksi rik-
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vesimontussa burnis ja sitten kuivalla pin-
nalla tiimin pojat ruiskiVHT:ta takapyoran
alle. Samalla yritin pyorayttaa rengasta lii-
massa mahdollisimman hitaasti, etta sita
jaisi kunnolla renkaalle ja saisimme pitoa
edes viivalla. Oli se aikamoista pioneeri-
tyotd, naurahtaa llu.

Alkukaudesta Ilun tiimilla riitti ohjelmaa
ja oppirahoja maksettiin. Kerran laukka
loppui jo viivalle, kun kaasuvaijeri hyppa-
si pois paikaltaan juuri kun llu oli saamas-
sa lahtokierroksia kohdalleen. Eraan toi-
sen kerran taas veto loppui 100m ennen
maalia, koska pyoran akusta loppui vir-
ta. Laturiahan ei tallaisessa kilpavehkees-
sa ollut, joten kipina katosi koneesta sa-
man tien virran loputtua. Tosissaan Pro-
homma alkoi llun tiimille aukeamaan lah-
den takana, kun he lahtivat ajamaan kil-
paa tuon ajan Pohjoismaiden suurim-
paan Drag Racing -kilpailuun, eli Ruotsin
Mantorpin radalla ajettuun Sko Uno Drag
Festivaliin.

- Mantorpin reis-

_ su oli mahtava, vaikka
lopputulos ei mielta

ylentanyt. Ruotsalaiset

llu ja Kawasaki tositoimissa  ilpakumppanit ~olivat
. kaudella 1983

todella ystavallisia. He
neuvoivat meita ka-
desta pitden ja voisi sa-
noa, etta vasta tuossa
vaiheessa me ymmar-
simme miten Kawan

Viimeisessa lajitteluve-
we, dossa oli lopulta ohjel-

kanssa pitaa toimia.

ki meni myos sytka-
puolen koneen kop-
pa. Ruotsin pojat lah-
tivat sita jostain pa-
': jalta hakemaan ja toi-
vat jonkin ajan paas-
ta lainaksi alareunas-
taan viistetyn kopan.

He olivat irrottaneet
' sen jostakin Road
Racing-pyorasta  ja
lainasivat sen minul-
le, jotta paasisin sun-
nuntaina taas viival-
le. Sunnuntaiaamuna
kuitenkin kytkinkateni oli pahasti tur-
voksissa ja en kerta kaikkiaan pystynyt
vetamaan kytkinkahvasta. Harmitti vie-
tavasti mekaanikkojeni (Aki Jarvinen,
Jussi Heikkinen, Matti Harkonen ja Erkki
Ryttylainen) puolesta, silla pojat olivat pai-
naneet pitkan yon kasatessaan pyoraa ja
sitten en pystynytkaan ajamaan. Mutta oli
reissu kaikesta huolimatta hyva ja opetta-
vainen, muistelee Ilu.

Mantorpin reissu ei mennyt todella-
kaan llun tiimilta hukkaan. Oppia oli imet-
ty oikein urakalla ja kausi 1983 huipen-
tuikin Rayskalan finaalikisan voittoon.
Meriittilistaan tuli myos kaikkien aiko-
jen ensimmainen Suomessa ajettu 9s aika
ja kauden lopussa llun tekemat Suomen
ennatyslukemat kirjoitettiin jo muotoon
9,666s / 218,44km/h. Reissu poiki myos
Tampereen kerholle toisen puhdasverisen
Pro Stock Biken, kun llun mekaanikkona
pyorinyt Erkki "Ryttis” Ryttyldinen innos-
tui lajista niin, etta hommasi seuraavalle
kaudelle Ruotsista oman Pro Stock Biken.
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PAIVITYKSIA JA PYORANVAIHTO

Kaudelle 1984 ei pyoraan isoja muu-
toksia tehty, mutta pyoran kayntiin pot-
kimiseen llu oli kyllastynyt ja tiimi sovitti-
kin Kawaan vakiostartin. Nailla evailla en-
natyksesta putosi melkein kaksi kymppaa
pois ja lukemat paranivat muotoon 9,491s
[ 226,70km/h. Kauteen 1985 mennessa
kone kasvoi 1260- kuutioiseksi ja pyoras-
ta poistetiin jalleen startti turhaa painoa
tuomasta. Nyt kayttoon tuli ulkopuolinen
startteri. Seuraavaksi kaudeksi Kawa sai
modernimmat katteet ja leveamman 9”
(228,6mm) takaslicksin. llu sai myos kisa-
paiviinsa lisaa ohjelmaa, kun Pro Stockerin
rinnalle valmistui myos Street-ryhman
Kawasaki.

- Street-pyora tuli rakennettua puolit-
tain vahingossa. Myyntiin tuli Kawasakin
tonninen jaaratapyoran kone ja kun sa-
maan aikaan luottomekaanikollani Matti
”Moka” Harkosella oli myynnissa siihen
sopiva runko, johon jopa loytyi paperit ja
kilpi, niin nehan piti hankkia. Sovitimme
koneen rungolle, korvasimme takaiskarit
jaykilla tolpilla ja tyokaveri lyhensi etuhaa-
rukan putkia sorvilla. Lopuksi pyora maa-
lattiin Pro Stock Kawan kanssa samoihin
vareihin. Olin silla heti ensimmaisessa ki-
sassa Streetin kakkonen, vaikka ajo-omi-
naisuudet olivat hirveat.Ajoin lopulta kak-
si kautta kahdessa eri ryhmassa yhta aikaa,
joten kiiretta piti varikolla. Tata Kawaa ul-
koilutettiin lopulta myos kaduilla ihmisten
kiusana, naureskelee llu.

Ennen Pro Stock Kawasta luopumista
siihen tuli viela kerran yksi isompi paivi-
tys, kun kone kasvatettiin |395-kuutioi-
seksi ja kanneksi vaihtui GPZ Kawan kan-
si. Nailla llu ajoi kauden 1988, minka jal-
keen pyora meni vaihtoon.
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Jdlleen radalla! Alastaro Night Race 2016. ~ ey T

- Kylla ajat Kawasakin kanssa oli mel-
koista taistelua. Lahinna vaihdelaatikko
ahdisti koko ajan. En osaa vielakaan sanoa,
oliko laatikko vain niin huono vai loppui-
ko meilla tietotaito sen kanssa. Tallaisella
paineilmalaatikolla kytkinta kaytetaan vain
lahdossa ja loput pykalat paukutetaan si-
saan taysi veto paalla. Jostain syysta kui-
tenkin loysimme liian usein lahdoissa vali-
vapaat pykalien valista ja veto oli aina sa-
man tien pilalla. Tehoa Kawassa kylla oli,
silla parhaimmillaan se laukkasi korkeita
kasin aikoja, muistelee Ilu.

Lootaongelmiin hermostuneena llulle
tuli eteen pyoran vaihto. Jutellessaan kau-
den 1988 aikana Keijo ”Keke” Ruuskasen
kanssa han sai tietaa, etta taman perheen
toinen Suzuki voisi olla tulossa myyn-
tiin kauden jalkeen, koska sen kuljettajal-
le Susanne Nicolille oli tulossa uusi no-
peampi pyora Jenkeista. Kaupat tehtiin-
kin kauden lopussa ja viisi vuotta llua pal-
vellut Kawa lahti vaihdokkina Kekelle.
Tama Suzuki ei kuitenkaan aivan Pro
Stockin karkeen enaa niihin aikoihin ylta-
nyt ja llu kilpailikin silla vaihtelevalla me-
nestyksella vuorotellen Pro Stock Bike- ja
Competition Bike -ryhmissa aina kauden
1999 yokisaan asti, jossa Suzukista meni
lohko halki ja llu paatti lopettaa kiihdytys-
hommat joksikin aikaa.

- Ei se herkkua ollut Suzukillakaan kil-
paileminen. Pyora soi halyttavalla tah-
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llu tiimeineen Alastarolla |996: vas. Mika
”Mixu” Ruusila, Jori Hildén, Mauri "Mauke”
Salmi ja itse llu py6rdn pddilld

dilla muun muassa keinuja ja venttiileita.

Muistan lisaksi yhden episodin, kun tu-
limme Alastaron kisan jalkeen kotitallille
ja aloimme huoltamaan pyoraa.Viimeinen
veto kisassa oli mennyt hyvin ja olin sam-
muttanut pyoran normaalisti. Tarkistimme

koneen ylakerran ja kaikki oli kunnossa.

Mietimme, etta turhaa sita alakertaa on
ehjasta koneesta purkaa, mutta lopulta
paatimme kuitenkin yksissa tuumin kur-
kata sinnekin. Purin alakerran ja kun nap-
pasin kampurasta kiinni, niin sehan tuli
ulos kahtena kappaleena! Se oli tarkalleen
keskelta poikki. En vielakaan ymmarra mi-
ten se oli voinut hajota rikkomatta mitaan
muuta, muistelee Ilu.

COMEBACK 2016

Kilpailutauko venyi lopulta hiukan ole-
tettua pidemmaksi. Jutun kirjoittajakin
muistaa vuosien mittaan monta keskuste-
lua llun kanssa Alastaron varikolla ja aina
yhtena aiheena on noussut esiin radoille
paluu. Comebackin llu tekikin sitten lo-
pulta tana vuonna ja tyylikkaasti. FHRA
oli yllattaen saanut pitkasta aikaa ympa-
ristoluvan jarjestaa SM-finaalin yokilpai-
luna ja se oli llulle tiimeineen lopullinen
sykays taluttaa Suzuki jilleen |7 vuoden
tauon jalkeen radoille. Kun kerran hom-
ma loppui vuonna 1999 yokisaan, niin oli-
han paluukin tehtava taman legendaarisen
tapahtuman kanssa yhdessa. SM-sarjassa
Pro Stockissa ei kilpailla ja eipa Suzuki
enaa nykyisille peleille siina ryhmassa par-
jaisikaan, joten llu ilmoittautui Funny Bike
-ryhmaan. Tavoitteena oli lahinna ryhman
nimen mukaisesti hauskanpito ja kilpai-
Iufiiliksesta nauttiminen. Paluu muistutti
kuitenkin llua ja hanen luottomekaanik-
kojaan Erkka Niemistd ja Mauri Salmea
ikavasti menneista vuosista. Tekniikka ni-
mittain temppuili jalleen ja comeback jai
toistaiseksi vain yhteen vetoon kytkimen
taystuhon vuoksi.

USEIN
MATKUSTAVIEN
ERIKOISHINNAT

2016

Teidat on oikeutettu usein matkustavien erikoishintoihin Tallinkin
ja Silja Linen reittiliikenteessa. Erikoishinnat saatte kayttéénne
mainitsemalla varauksen yhteydessa asiakasnumeronne.

Asiakasnumero 5274

Erikoishintaiset reittimatkat

Helsinki-Tukholma tai painvastoin Turku-Tukholma tai painvastoin
® Hytit, C-A-lk.-40 % ® Hytit, E-A-lk. -40 %

® Ajoneuvot -10-40 % * Ajoneuvot -10-40 %
Helsinki-Tallinna tai pdinvastoin
¢ Kansipaikka Star-lk -10-20 %

¢ Star Comfort -lk -10 %

* Moottoripyora -20 %

* Henkil6auto -15-30 %

® Pakettiauto -25-45 %

Tallinna-Tukholma ja

Riika-Tukholma tai painvastoin
® Hytit, C-A-lk. -40 %

Erikoishinnat ovat voimassa 31.12.2016 asti. Alennukset vaihtelevat lahtépaivan ja varaustilanteen mukaan.
Hinnat koskevat alle 10 henkildén reittimatkavarauksia. Prosenttialennukset lasketaan normaaleista
reittimatkahinnoista. Hinnat eivat ole voimassa erikoislahdaéilla eika niihin voi yhdistaa muita alennuksia.
Alennus ei koske rahtiliikennetta. Pidatamme oikeuden muutoksiin. Paikkoja rajoitetusti.

Lisatiedot ja varaukset www.tallinksilja.fi, matkatoimistostasi tai puhelinmyynnistamme puh. 0600 157 0O,
ma-pe 8-21, la-su 9-18, su 10-18 (1,75 €/vastattu puhelu + aina pvm/mpm).
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20 v. néayttely ja Lempaiélan 150 v. juhlat

IN MEMORIAM
Jukka Mikeldinen

*13.10. 1956 Tyrvii
+20.10.2016  Houston, Texas

2. heinakuuta Lempailan Myllyrannassa
jarjestetty ulkoilmanayttely oli positiivi-
nen yllatys. Autoja arvioitiin tulevan nay-
tille noin 40 kpl mutta 60 kpl saatiin alu-
eelle esille. Ikava kylla kaikki halukkaat ei
edes mahtunut hienoon Myllyrannan mil-
jooseen. i _ b= .

Tapahtuma oli maksuton yleisolle ja ve- s L S S 5. : . Mai“il) ﬁ\ﬂlS““f
tikin noin 1000 ihmista katselemaan au- o o : s mggdﬂ
ringon paisteessa kiiltelevia harrasteauto- : -_ - ; A ‘“““Jnl_ ““
ja. Tapahtuma oli hyvin jarjestetty ja mu- —— = ¥ . o, B i —r : sekt tavata g ““v“\

kavan rento lauantaipaivan vietto. Tarjolla
oli livemusaa seka pienta purtavaa.
Yleison suosikki valittiin seka tuoma-
Terveisin Mika ” Sibe” Sivenius ot B s "‘ Y iy do Pohjoismaiden suurin™ ja suosituin
il g g : T 2 : La 25.3.2017 klo 08.00-14.00
TEIVON RAVIRATA, TAMPERE

riston suosikki. Tapahtuma veti myos 2 ; Al Za TR RTINS e L e S A
- HUOM:! Sisitiloissa tapahtunut muutoksia -

median paikalle ja sai julkisuutta myos - BT~ et T e g L) u
Aamulehdessi. Upeeta ! ' - ' ' '

# - Myyntitilaa kahdessa kerroksessa -
S B - Myyntitilaa sisélld ja ulkona -
T VARAUSMAKSU: 10/20 €
; MYYNTIPAIKAT: alkaen 25 €

Sisaanpéadsy: myyjat klo 7.00 | yleisi 8.00
Aikuiset 7 € | lapset alle 12 v ilmaiseksi
Myyjia yli 200 kpl
Yieisoa yli 3000 -henkiloa
Jarjestaa FHRA Tampereen seutu ry

Myyntipaikkojen tiedustelut iltaisin: 0400-735 727
Muut tiedustelut: 0400-623 276

A oifice@fhra-tre.net a».
@ www.fhra-tre.net %

AT D ZITTE

MUISTA

JASENETUSI

FHRA TAMPEREEN SEUTU RY:N
JASENKORTILLA -20% ALENNUS
RUOKATUOTTEISTA.
EI KOSKE TARJOUKSIA.

Suupantie 6 C, Pirkkala
|deapark. Lempaala

WWW.DADDYS.FI




Kuvat: Anne Merildinen
ja Kaj Tarvainen
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Kuvat: Zoran Kanti-Paul




Teivossa nahtya

Tavaraa oli taaskin tarjolla erindisia maaria, siella ostaja
kohtasi myyjan, ja toisten romut / toisten aarteet vaihtoi-
vat omistajaa. Ulkona oli syksyisen kylma viima joten hie-
man verotti ulkoilua, mut kya kauppa silti kavi. Sisatiloissa
oli joitain muutoksia oli kuulemma kahessa kerroksessa
myyntia, itse en kerennyt kaymaan kuin kerran sisalla, ja se

Pikkupikku autojen myyjat olivat paikalla sankoin jou-
koin, ja olipa siella myynnissa. Akkuveden tislaus laitteita-
kin, ym. Uusista moottoreista lahtien. Sheriffit oli paikalla
valvoen matkailijoiden turvallisuutta.

Kuvat ja jutun tynkd:Vennamo

ONCE UPON A TIME, WHEN THE CARS WERE MADE OF STEEL..
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CLASSIC
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SKESKUKSESSA

FINLAYSONINKATU

FINLAYSON

=

LIELAHDENKATU

LIELAHTI FINLAYSON
Kruunukeskus Siperia, lfdinenkat

SN TANINKATU 2 P81, Firayson
Puh. 010 229 4030 Puh. 010 229 4020

< VAASAAN PAASIKIVENTIE

KUNINKAANKATU
POLTTIMONKATU
[TAINENKATU

SATAKUNNANKATU
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- BRiumid Vivase Dedss

Tana vuonna paatimme tiimin kanssa
olla missaamatta kauden tarkeinta kiih-
dytys tapahtumaa.Viime vuoden lajissaan
ensimmainen Rayskalan Vintage drags jai
tyokiireiden vuoksi ajamatta, joten nyt ei
ollut muuta mahkua kuin tunkea mukaan
kapinoihin.

Vuosi 2016 sattuu viela olemaan tiimin
30 vuotis juhlavuosi. Nimittain 1986 olim-
me mukana legendaarisessa Hangon katu-
auto kiihdytyksessa. Luokka A ja autona
vakio Mosse vuosimallia 1980. Siis lahes
uusi auto. Mossella varttimaili taittui hui-
maan aikaan 18,996 loppunopeuden kivu-
tessa juuri ja juuri toiselle sadalle.

Hangon kisan alla settui episodi jonka
muistaan hyvin varmasti viimeiseen hen-
genvetooni saakka. Nimittain sotilasurani
ehka kirkkaimpia hetkia oli kun sain nayt-
taa epaileviisille taistelutovereilleni etta
Mosse tosiaan sutii. Tulimme iltalomilta
minun toimiessa kuskina jonkun taisteli-
jan Posolla. Takaisin varuskuntaan paasty-
amme porukka alkoi epailemaan Mossen
voimavaroja.

Mina tietysti paitin nayttia. Poltinahon
kasarmilla ainoa asfaltin patka oli varus-
kunnan paadyssa. Mina siihen sutimaan ja
sattui Mosse viela lahtea sutimaan mo-
lemmilla pyorilla. No siita auto parkkiin ja
ylpean sisaan majoitustiloihin. Siella vas-
tassa oli 150 yskivaa sotilasta seka Pu vaa-
peli Kortesoja joka kehoitti poistamaan
asfaltista komeat 25 metrin vanat. Kumin
kary oli mennyt kaikki avoimista ikku-
noista komppaniaan sisalle. Ei auttanut
kuin hakea autohallilta terasharjat ja hin-
kata lopun yo asfalttia. Aamulla jaljet oli-
vat pois ja uusi majuri saattoi ottaa siistin
komppanian komentoonsa.

No Rayskalaan emme suinkaan olleet
lahdossa Mossella, vaan 59 mallin Chevy
Panelilla. Voimavarojakin pellin alla riitta-
vasti ko tapahtumaan. Varmasti sutii ja se
on naissa karkeloissa se juttu. Ei voitto
vaan nayttavat suoritukset.

Autosta puuttui viela pari juttua en-

nenkuin voisimme lahtea kohti Rayskalaa.

Pitkaan kylkeen pitaisi saada jotain tekste-
ja ja turvavyot pitaa asentaa. Niinpa kut-
suimme taiteilija Frankin taikasuteineen
paikalle. Frankilla ei kauan nokka tuhis-
sut sutihommissa ja pian kylkia koristi
Bridge companyn mainokset. Komiaa jal-
kea. Turvavyot loytyi Leponiemen varas-
toista ja kun Simpsonit veti kiredlle tuntui
olo turvalliselta. Nain oli kalusto pakkaa-
mista vaille kunnossa. Myos kunnon kisa-
viikset olimme ehtineet kasvattaa.

18 RODDARI

Palkkaushommia tehdessamme siuna-
sin itsedni etta olin iskenyt silmani juuri-
kin tahan mallisarjan pisimpaan vaihtoeh-
toon. Nimittain tavaraa oli mukana jarje-
ton maara.

Matkaan lahdimme asentaja Nirpan
kanssa jo hyvissa ajoissa pe iltapaival-
la. Seurueeseen liittyi viela Mappa 40
Pontiacillaan. Ajelimme pikkuteita pitkin
Rayskalaan missa meidat otti vastaan iloi-
nen henkilokunta. Telttapaikat loytyivat
metsan siimeksesta ja sinne leiri nyos alkoi
nousta. lllan mittaan vakea valui leiriimme
toistakymmenta teltallista. Osallistuimme
myos vintage purjelentijien sikajuhliin lu-
nastettuamme huiman |2€ hintaisen illal-
liskortin per ukko.

Hyvin nukutun yon jilkeen Poyhosen
Jussi kaivoi retkikeittimensa esiin ja kie-
hautti meille maukkaat pannukahvit jol-
la paiva lahti hienost kayntiin. Leirimme
sijaitsi aivan radan valittomassa laheisyy-
dessa joten siirtyminen suorituspaikalle ei
suuria ponnisteluja vaatinut.Varikko alkoi-
kin tayttymaan hyvaa tahtia. Vihdoin pi-
dettiin ajajakokous ja sitten olikin tullut
aika ryhtya tositoimiin.

Aluksi kaytossa oli vain yksi rata jos-
tain reiasta johtusen. Pian kuitenkin rata
saatiin molemmilta radoilta liikenoitavaan
kuntoon. Homma pelasi ja kumi paloi. Itse
vedin jotain kahdeksan vetoa suditellen
sinne puoleen valiin ja siita oli jo hollat-
tava silla autoon on tehtava ajo-ominai-
suuksia parantavia toimenpiteitd ennen
kuin uskaltaa vetaa tapolla. Ei mitaan suu-
ria mutta kallistuksenvakaajaa taakse ja
vahan laadukkaampia iskareita auto huu-
taa. Ensi vuodeksi nama parannukset py-
ritaan tekemaan.

Omien lahtojen vililla oli hyvaa aikaa
kayda ihailemassa kanssakilpailijoiden
suorituksia. Kalustoa oli jos minkalais-
ta ja lippulahettdja mimmin heilautettua
lippunsa saattoi monesti vain todeta etta
nayttavyyden lisaksi paikalla oli myos tosi
nopeita kulkineita.

Tapahtuman keskeytti tana kesana jo lii-
ankin tutuksi tullut sade. Eliminaattori jai
ajamatta mutta se ei haitannut kuin ehka
runsaslukuista yleisoa. Jokainen sai vetaa
lahtoja niin paljon kuin vain halusi.

Kotimatkalle lahdimme hyvilla mielin
silla olihan kalusto ehjana ja 30 vuotis juh-
lakisa onnellisesti takana. Ensi vuonna pa-
laamme varmasti asiaan pienten kalusto-
paivitysten jalkeen.

Rane

Kuvat: Kari Leponiemi
ja Harri Jukarainen
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Weight 36 tonnes

Rutot

Laivat

Figuurit

Militaria

Dioraamat

Lentokoneet | —

PIENOISMALLIPRIVA

Y Lauantaina 4.3.2017 e kilo 11-17 Y

Liput: Aikuiset 6 € » Lapset 3 €

Jarjestimme pienoismallien myynti- ja ndyttelytapahtuman
nyt uudessa paikassa Tampereen Kauppaoppilaitoksella (Sammonkatu 45)

Juuri Sind, tuo mallisi muiden nahtavaksi!
mat seké parhaat palkitaan. istumi 3 € sisiltis

NG arssartasaunaviks. (SN i ikkens ska varrasala

Tapahtuman jarjestid: FHRA Tampereen SeutuRy o Lisitietoja: 0400 - 833841 /Jari o jari_mannikko@luukku.com

RODDARI 19







Matka alkoi perjantaina neljalta paivalla
kun Merja paasi toista. "Bertta” oli puu-
nattu valmiiksi. Menomatka Turkuun meni
mukavasti ilman kommelluksia. Lammikon
ylitys tapahtui Viking Gracella ja yllatyk-
seksi saimme kunnon hytin jossa oli tilaa
kun lentokentalla ja oiken oikea ikkuna-
kin, vaikka emme sellaisesta kylla maksa-
neet...

Tukholmaan  aamulla  paastyamme
ajoimme suoraan Solvallan ravikeskuk-
seen odottamaan porttien aukeamis-
ta. Kahdeksalta kun tapahtuma alkoi, ru-
pesi ravirata pikkuhiljaa tayttymaan
Powerista tuttuun tapaan erikoisemmista
ja aina vaan hienoa hienommista autoista.
Raviradan keskella oli pieni rompetorialue
(jota kylla odotin hieman suuremmaksi) ,

seka ruokakojuja ja taman vuoden uutuu-
tena burnis alue. Burniskisa oli pieni ja no-
pea mutta sitakin nayttavampi.

Mukavan rento, vahan Forssan Pick-
Nickin tapainen tapahtuma. Lahdimme
jo kahden jalkeen pois tapahtuma-alueel-
ta ja suuntasimme kohti Tukholman kes-

kustaa syomaan ja etsimaan paikkaa mista
sveavagenilta mista voisimme katsella illan
cruisinkia, tosin se jai lyhyeksi koska oli
lahdetta kohti satamaa ja laivaa.

No paluu todellisuuteen ja paluumat-
kalla hytti oli konetilan vieressa autokan-
sien alapuolella, ilman minkaanlaista ti-
laa. Kotimatkalla jokinmoinen rokettirolli
pumppu soitti laivan terassilla, ihan muka-
vaa kuultavaa vaikkei nyt ihan mikdan Go
Getters ollutkaan.

Aamulla kun paastiin Turkuun suunta-
simme suoraan Forssan Pick-Nickkiin,
siella vietettiin paiva autoja katsellen ja
rompetoria kierrellen.

Kotio lahdon aika kun koitti, auto ei
kaynnistynytkaan! Startti oli sanonut so-
pimuksensa irti, onneksi kotimaassa eika
Ruotsin puolella tai laivassa. Onneksi on
manuaalivaihteinen auto ja se saatiin ka-
verin avustuksella hinaamalla kaymaan.
Ei muuta kuin yhtakyytia kotiin ja startin
korjaukseen.

Sellainen viikonloppu.

Terveisin Mika ”Sibe” Sivenius




Turku Kustom Show v 1

20.8.2016 jarjestetty Turku Kustom Show Paavo Nurmen Urheilupuiston
ylahiekkakentalla oli jo tapahtumalle 8. kerta.Alkunsa nayttely sai Seinajoelta.
Nayttelyyn kelpuutetaan 1964 vanhemmat autot, rakennellut moottoripyo-
rat ja kustomfillarit. Tapahtuma on melko pieni mutta ilmapiiri sitakin mu-
kavampi.

Paikalta loytyy livebandi, myyntikojuja ja mukavaa vakea. Palkinnot ovat
ruhtinaalliset luokkiensa voittajille.

Tana vuonna ilmat suosi ja yleisoa oli mukavasti, kalustoa oli mielestani

vihemman kuin aiemmin. Onko lie syynd koko kesan jatkuneet huonot il- #%6
mat vai...

T: Mika “sibe” Sivenius
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Lokomonkatu 25, Tampere
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Katsastus

SINUN SERVICE

WWW.SINUNSERVICE.FI
044 0112201
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‘ VAKIO- JA VIRITYSOSAT LAHES KAIKKIIN AMERIKKALAISIIN
PALVELEVA JA ASIANTUNTEVA USA-AUTOJEN IIKE TAMPEREEN VANNASSA

fixaa kaikki kiiltdvix

CAR PARTS®
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Monialapalvelu . Sjsbers |

* Hinaukset ¢ Pikakuriiripalvelut
* Kodin pienremontit
2 « Turvatuotteet

P PAINO-ARENA

www.painoarena.fi
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Alma Media, Jarvelin Trading, SOL, Expotec Oy, Messusahké Oy, Pirkanmaan LA klubi, Tampereen Messut Oy,
Kulttuuriravintola Telakka, Lansilinjat Oy, Finnresta Oy, Messumatto Oy, Nops Naiset, Sonemar Oy
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Yhteistyoyritykset



o _ﬂ-! | SHOCKING WK}

I SHOCK |G

Ao iar 4Ny Fy o
OUTRUN YOUR V-8 FiaTh,

2L
hagped up Hany onytime. Fow caa’l be 00%
e v e nerksl incidenss,

26 RODDARI

W2 World of Rustom Rultare 27.5—12.6.2076

Taide- ja Maseskesbus Scnbboa

Kuva: Kari Leponiemi

L
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Jamsan Himoksella oli 17.-19.6.2016

Burnista ja cruisingia Himoksella

mukavaa cruisailua, kiinnostavaa burnis-
ta ja autonayttelya seka hyvia bandeja.V8-
Magazine Summer Meet Himos —tapahtu-
ma jarjestettiin jo 18. kertaa.

Perjantain cruisingiin osallistui naytta-
vasti toistasataa ajoneuvoa, jotka keraan-
tyivat auringonpaisteisen Jamsan Shellin
pihaan. Joukosta naisvaltainen raati valit-
si Coolest Cruisereiksi Chevy 2:n, Buick
Electran ja Buick Skylarkin.

Lauantaina sade vaistyi burniksen ja au-
tonayttelyn tielta. Kiinnostava Burnis-kisa
kuskeineen viihdytti jilleen yleisoa ja top
3:n kirkeen yleiso danestiValiantin ja seu-
raaviksi ZiLin ja Camaron. Autonayttelyn
helmeksi aanestettiin yllattien Dodge
D100 Stepside. Toiseksi tuli Ford Tudor
1930 ja kolmanneksi Buick Sport Coupe
-37. lllan venakoppa-kisan nopein kiitu-
ri oli AMC:n kerhosta. lltabileissa esiin-
tyi perjantaina ruotsalainen The Troubled
Three seka lauantaina Saralee ja Francine.

autoharrastajien yhdistyksia yhteistyossa
HimosLomien kanssa. Tapahtumassa vie-
raili myos paljon FHRA Tampereen seu-
tu ry:n jasenia.

Seuraava V8 Summer Meet Himos —ta-
pahtuma jarjestetaian kesalla 2017 perin-
teisesti viikko ennen juhannusta.

Kuvat: Mika Salminen ja
KatiYld-Mdihdniemi

Teksti: Kati Yld-Mdihdniemi
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FHRATTampereent FYSXSIMASS 206! TAMPEREEN MESSU- JA
10.12. 2016 kio 19-01 URHEILUKESKUS PIRKKAHALLI

Tampere Areena hohtokeilaus ja gr8 viihdeklubi,
Kaleva

£
8 hotrodrockshow
Sitovat ilmoittautumiset 30.11. mennessa sahkopostilla: 5
office@fhra-tre.net (ruokailijoiden maaraan tarkentamiseksi) § n . g
Iimoitathan erikoisruokavaliosta/kasvisruokailusta. g
.“:’ Oikeudet muutoksiin pidatetaan.
Ohjelmassa mm. E
* bandi e arpajaiset
* Kilpailuja * keilailu

* palkintojenjako eyllatysohjelmaa

lllalliskortti 25 €

-

Buffet klo 20
Alkuruoka Paaruoka Jalkiruoka
Vihreasalaatti Ristikkoperunat Puolukka survos
Savulohisalaatti Hot wings Raiskaleet
Porkkanaraaste Savulohta Kahvi
Salaatinkastike Ylikypsaa kylkea
Patonki ja levite Kaalikaaryleet

Maito, vesi, mehu

Lanantai

30 RODDARI e rioliaaginn LIPPUJEN ENNAKKOMYYNTI i stomenkolii

aikuiset 25¢
lapset 7-15v 10e
perhelippu 60e
kerhot ja ryhmit 22e

WINTER PARTY 2s.01.2017

(entinen tikka- ja biljardikisa)

HUOM! Seuraavaa ohjelmaa ainakin: I

Kisat alkavat klo 18.00, mukaan mahtuu vain I
16 joukkuetta= 32 henkead I
Kisan paadlle mm. makkaran paistoa grillikatoksessa. I
Bandi esiintyy noin klo 21.30 (kisan jélkeen)

Sunnuntai \t

aikuiset 22e
lapset 7-15v 10e
perhelippu 50e
kerhot ja ryhmiit 22e

Kerhon jo perinteeksi muodostuneet tikka- ja biljardikilpailut
jarjestetdan lauantaina 28.1.2017 klo 18.00 kerhotallin
Saloon 43:ssa. Osanottajia otetaan mukaan rajattu maara,
ilmoittautumiset paikan paalla. Sdannot ovat samat kuin
viime kerralla. Sdantdjen kertaus tietysti paikan paalla.
HUOM!!! parhaat palkitaan edellisvuosien tapaan ruhtinaalli-
sesti ”mahtavilla ’palkinnoilla. Kilpailujen aikana Saloon 43
on tietysti avoinna tdaysin normaalisti, joten saavu mukaan
ottamaan osaa tikka- ja biljardikisoihin tai muuten vaan
kannustamaan pelaajia. Saloon 43:ssa on
perinteiseen tapaan tarjolla mm. kylmia
juomia edullisesti, joten muista saapua
vuoden ensimmaiseen kerhotapahtumaan
mukaan.

www.hotrod-rockshow.com
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